Wagon spalinowy serii SD80

W czasie Il wojny Swiatowej Polskie
Koleje Panstwowe poniosty bardzo po-
wazne straty powstate w wyniku znisz-
czen i rabunkowej gospodarki okupan-
tow. W najwiekszym stopniu dotyczyty
one najwartosciowszych sktadnikow
majatku, czyli taboru kolejowego. Zo-
staty utracone badz powaznie uszko-
dzone wszystkie eksploatowane przed
wojng spalinowe wagony silnikowe,
ktore w 1939 roku obstugiwaty juz kil-
kanascie szybkich potaczen pomiedzy
wazniejszymi osrodkami.

Pomimo, ze konieczno$¢ powojennej
odbudowy gospodarki narzucata zupet-
nie inne priorytety, u progu lat 50. pod-
jeto jednak udang probe reaktywowa-
nia komunikacji pospiesznej przy zasto-
sowaniu wagonow trakcji spalinowej.

Na winiecie: pierwszy z serii, wagon SD80-01 - wi-

W latach 1934 - 1939 zaktady H. Cegielski
w Poznaniu (HCP) zbudowaty 15 wagonow spa-
linowych, aw 1936 r. firma Lilpop, Rau i Lo-
ewenstein w Warszawie (LRL) dalszych pig¢ ta-
kich pojazdéw dla obstugi szybkobieznej komu-
nikacji migdzymiastowej. Polskie Koleje Panstwo-
we uruchomity przy uzyciu tego taboru pospiesz-
ne potaczenia z Warszawy do kodzi, Katowic,
Krakowa i Poznania oraz ze Lwowa do Borysta-
wia przez Stryj - Drohobycz, do Kotomyi przez
Stanistawow i do Zaleszczyk przez Tarnopol.
W rozktadzie jazdy oznaczono je symbolem MtE
jako pociagi ,motorowe ekspresowe”, byty to naj-
szybsze pociagi PKP w latach 30. Spalinowe
wagony silnikowe produkcji Cegielskiego i Lilpo-
pa byty czteroosiowe, o optywowo uksztattowa-
nym pudle. Miaty dwa agregaty napedowe ze-
stawione z silnika spalinowego o zaptonie samo-
czynnym i przektadni mechanicznej lub hydrau-
licznej. Maksymalna predko$¢ jazdy wynosita
130 km/h. Dziatania wojenne we wrzes$niu
1939 roku przerwaty te bardzo wowczas
sprawng, i nowoczesng komunikacje.

Pod koniec lat 40. gtownym inicjatorem

docznaostonasprzgguzinicjatamiproducentaigniaz- odbudowy trakcji spalinowej na PKP byt inz.
dosprzegusterowaniawielokrotnego. Foto: COBIRTK Franciszek Tatara, przed wojng, pracujgcy jako

konstruktor w zaktadach HCP, a w latach 1949
- 1952 zajmujgcy stanowisko dyrektora Central-
nego Biura Konstrukcyjnego Przemystu Taboru
Kolejowego (CBK PTK) w Poznaniu. Jego do-
Swiadczenie i praktyka konstruktora pozwolita
wybra¢, sposréd wielu typdw wagondw moto-
rowych produkowanych wowczas w Europie,
rozwigzanie najbardziej odpowiednie dla warun-
kow PKP i wskaza¢ typ wagonu, ktdérego produk-
cja mogtaby zosta¢ uruchomiona w kraju. Ze
wzgledu na oOwczesna sytuacje miedzynaro-
dowg zadanie to byto niezwykle trudne, jednak
bariery formalne zostaty pokonane, a nalezno$¢
za dostarczone wagony mogta zosta¢ uregulo-
wana przez eksport goérnoslaskiego wegla.

Szczegolne zainteresowanie wzbudzity pro-
dukowane dla wtoskich kolei wagony motorowe
serii ALn772. Wybodr tych wtasnie pojazdow dia
PKP podyktowany byt podobienstwem ich kon-
strukcji do szybkobieznych wagonéw spalino-
wych budowanych przez wojna w Zaktadach
Cegielskiego. Miaty one takie same silniki, podob-
ny ksztatt pudta i uktad przedziatow, a ich naped
i charakterystyki niewiele sig roznity. Pamigtka,
pobytu inz. Tatary we wtoskich firmach i podro-
zy tymi trzema wagonami spalinowymi z Wtoch
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Wagon MsBx 090 051 na fabryczne] fotografii wykonanej w firmie OM.

przez Austrie i Czechostowacje do Polski byt
model wagonu ALn772 wielkosci HO zawsze
stojgcy w domu na biurku.

Trzy pojazdy zakupione we Wtoszech miaty
stanowi¢ wzoér, w oparciu o ktory miaty by¢
skonstruowane nowe wagony, jakie firma HCP
chciata budowa¢ dla PKP. W kraju brakowato
jednak w tym czasie producenta silnikow spali-
nowych odpowiednich dla tego rodzaju pojaz-
dow, wiec zaréwno silniki, jak i przektadnie mocy
musiano by kupowa¢ za granica. Potrzeby
owych pierwszych powojennych lat byty jednak
inne, decydenci postanowili inaczej i plan ten nie
zostat niestety zrealizowany.

Seria ALn772

W latach 40. i 50. dostarczono kolejom wioskim
FS (Ferrovie delio Stato - Koleje Panstwowe)
stosunkowo duzg liczbe szybkobieznych wago-
néw spalinowych serii ALn772. Ich producen-
tem byty dwie firmy: FIAT SpA - Sezione Ma-
teriale Ferroviano Torino (FIAT SA. - Od-
dziat Taboru Kolejowego w Turynie), ktory w la-
tach 1940 i 1941 wykonat 100 sztuk wagonow
ALn772.1001 do 1100 oraz Officme Mecca-
niche, Milano (Zaktady Mechaniczne w Medio-
lanie, w skrocie OM), gdzie w okresie 1940 -
1943 zbudowano 99 pojazdéw (ALn772.3201
do 3299). Dalsze wagony budowata juz tylko
firma OM w latach 1948 i 1949 (41 sztuk;
ALn772.3301 do 3341) oraz 1955 - 1957

(83 sztuki, ALn772.3342 do 3424). kacznie
obie firmy dostarczyty FS az 323 wagony spali-
nowe tej serii, a na poczatku lat 80. niektoére
z nich byly jeszcze eksploatowane. Byta to
wspolna konstrukcja obydwu wymienionych
firm; OM zaprojektowaty agregaty napedowe
i wozki, FIAT pudta wagonow wraz z wyposaze-
niem. Pomimo tego, ze produkcja byfa kontynu-
owana przez 17 lat, w budowie pierwszych
i ostatnich egzemplarzy nie byto istotnych roznic,
a zmiany konstrukcyjne wprowadzone w po-
szczegolnych seriach produkcyjnych byly nie-
wielkie i dotyczyly tylko wyposazenia.

Wagony, jakie zostaty zakupione dla PKP
roznity sie od serii ALn772 kolei wtoskich tylko
dwoma istotnymi szczegétami, wprowadzonymi
na zyczenie odbiorcy: stanowiska maszynisty
zostaty przeniesione z lewej na prawg strone,
a wagony zostaty dodatkowo wyposazone w ko-
ciot ogrzewczy. Konieczne zmiany w wagonach
spalinowych zbudowanych dla PKP zostaty wy-
konane w biurze konstrukcyjnym firmy FIAT,
a wykonawcg wszystkich trzech pojazdéw byty
zaktady OM w Mediolanie. Emblemat tej firmy
umieszczono na pokrywach zastaniajacych hak
sprzegu migdzywagonowego.

Konstrukcja wagonu

Wagon spalinowy serii SD80 byt przeznaczony
do szybkiej komunikacji miedzymiastowej. Naj-
wieksza dopuszczalna predkos¢ jazdy wynosita

Zrédto: [7]

Dane techniczne spalinowych wagonéw

Tab. 1

Uktad osi

Dtugosc catkowita

Najwigksza szerokos¢
Najwigksza wys. od gtowki szyny
Rozstaw czopow skretu

Baza wozka

Rozstaw skrajnych osi

Srednica kot

Masa stuzbowa (bez pasazerow)
Masa napgdna

Najwigkszy nacisk osi na tor
Liczba argegatow napedowych
Typ silnika spalinowego

Moc znamionowa

Znamionowa predko$¢ obrotowa
Liczba cylindrow

Ukfad cylindrow

Sredhnica cylindra

Skokttoka

Objetos¢ skokowa silnika
Stopien sprezania

Rodzaj przektadni

Typ przektadni

Zapas paliwa

Predko$¢ konstrukcyjna

Liczba miejsc siedzacych
Oswietlenie

Pojemno$¢ baterii akumulatoréw
Ogrzewanie

i
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Rysunek schematvcznv wagonu serii SD80.

silnikowych serii SD80

mm 24560
mm 3160
mm 3564
mm 16000
mm 3050
mm 19000
mm 900
kg 34200
kg 20000
kN 100
2
SaurerOM-BXD
kw110
1/mir 1500
6
rzgdowy
mm 130
mm 180
dm 14,33
15,2
hydrauliczna
Lysholm-SmithDf-1,15
dm' 550
km/h 130
72
zarowe 24V
Ah  2x250
wodne, nawiewne

Zrédto: [5]



130 km/h po torze poziomym i na wzniesie-
niach o nachyleniu toru nie przekraczajgcych
3%o0. Urzadzenia sterowania wielokrotnego
umozliwiaty potgczenie ze sobg dwoch wago-
now obstugiwanych z jednego stanowiska.

Whnetrze

Pudto wagonu byto podzielone na osiem po-
mieszczen: przednia kabina maszynisty, toale-
ta i przedziat kotta ogrzewczego umieszczone
naprzeciw siebie po obu stronach krotkiego ko-
rytarza, przedni przedsionek wejsciowy, prze-
dziat pasazerski, tylny przedsionek wejsciowy,
przedziat stuzbowy i tylna kabina maszynisty.
Obie kabiny sterownicze miaty jednakowe wy-
posazenie. Srodkowq cze$¢ zajmowata skrzy-
nia przykrywajgca silnik spalinowy, po prawej
stronie znajdowato si¢ stanowisko maszynisty,
po lewej fotel dla pomocnika maszynisty
i przed nim stolik.

Agregat napedowy; po lewej hydrauliczna przektadnia przykrecona do obudowy kota zamachowego silni-
ka, przed silnikiem chtodnica wody. catos¢ zamontowana na ramie iza posrednictwem blokéw gumowych
oparta na dwéch poprzecznych belkach, a te za pomocg sworzni podwieszone do pudta wagonu. W przedziale pasazerskim dla 72 osob, po

Zrédto: £ Kowalski. Wagony i lokomotywy spalinowe, WKit Warszawa 1965. str. 115 obu stronach $rodkowego przejécia, umieszczo-

Schemat uktadu napedowego wagonu spalinowego SD8O0:

1 - silnik spalinowy, 2 - koto zamachowe silnika i sprzegto gtéwne, 3 - tarcza biegu rozruchowego, 4 - tarcza biegu bezposredniego, 5 - tarcza srodkowa wtg-
czajgca sprzegto, 6 - mechanizm uruchamiany pneumatycznie przesuwajgcy tarcze srodkowg w prawo (bieg rozruchowy) lub wlewo (bieg bezposredni),
7 - przetwornik hydrauliczny z kotami topatkowymi: pompy P, turbiny T, kierownicy K (nieruchomego korpusu przektadni), 8 - wal nawskrosny 9 - sprzegto jed-
nokierunkowe (strzatka na przekroju A-A wskazuje kierunek obrotéw wtgczonego sprzegta). 10 - wat przegubowy Cardana. 11 - przektadnia osiowa. 12 - koto
zebate osadzone na osi zestawu kotowego, 13 - koto zebate przesuwne z ktami zazgbianymi z przektadnig katowych két zebatych, 14 - kgtowa przektadnia ze-
bata, 15 - mechanizm wtgczania kierunku jazdy uruchamiany pneumatycznie. 16 - wspornik przyspawany do pudta wagonu z otworem dla watu Cardana,
17 - czop skretu wozka. 18 - Srodkowa poprzecznica ramy wozka, 19 - pierscienie gumowe. Rys. K. Zintel



Wagon SD80-01 na terenie motowozowni Warszawa

no dwuosobowe miekkie kanapy pokryte plu-
szem, z oparciami siegajgcymi ponad gtowy pa-
sazerow. Miejsce na bagaz przewozony przez
podréznych znajdowato sie pod fotelami i na
potkach, zamontowanych nad oknami wzdtuz
$cian bocznych wagonu.

Przedziat stuzbowy miat fotel dla kierownika
pociagu, naprzeciwko niego szafe z odchylanym
z niej stolikiem, a po drugiej stronie przejscia
sktadang dwuosobowg tawke i naprzeciw niej
szafke z potkami. W przedziale tym mogt by¢
takze przewozony wiekszy bagaz podréznych

przesytki pocztowe.

Pudio

Pudto miato budowg samono$ng, o szkielecie
spawanym z ksztattownikow gietych i stalowych
blach podtogowych, wzmacniajgcych jego kon-
strukcje od przedsionkéw wejsciowych do cze-
sci koncowych. Podtoga w przedziale toalety
i kotta ogrzewczego byta wytozona nierdzewng
blachg stalowg. W przedziale pasazerskim pod-
toge wykonano z falistej blachy aluminiowej
przynitowanej do konstrukgcji pudta, pokrytej pty-
tami korkowymi i wytozonej linoleum, w pozosta-
tych przedziatach zamiast warstwy korka zosta-
ty utozone deski, rowniez wytozone linoleum.
Szkielet pudta byt pokryty na zewnatrz przyspa-
wang do niego blachg stalowg o grubosci 2 mm
na $cianach i 15 mm na dachu. Pokrycie we-
wnetrzne stanowity ptyty lakierowanej sklejki
drewnianej, przestrzen wewnafrz byta izolowana
watg szklana,

Okna w bocznych $cianach wagonu miaty
szyby ze szkta hartowanego o grubosci 6 mm,
opuszczane w dot za pomocg mechanizmu zg-
batkowego obracanego reczng korba. Profilowa-
ne uszczelki gumowe byly umieszczone zaréw-
no migdzy szybg a ramg okna, jak i migdzy ramg,
a poszyciem pudta wagonu. W gornej czesci
okien umocowano szklane ostony zapobiegajg-

- i - -7
Wsch.. ok. 1961 r. Foto:COBIRTK

Wozek w widoku z przodu (od strony zestawu kotowego tocznego). Przednia poprzecznica ramy obnizona
pod agregatem napedowym, podwieszonym do pudtfa. 7 - belka bujakowa wdzka oparta na sprezynach
pidrowych podwieszonych pod podtuznicami ramy wozka, 2 - gniazdo czopa skretu, 3 - oparcia boczne
pudta wagonu na belce bujakowej wiozka.

Woézek w widoku z tytu od strony napegdzanego zestawu kotowego,; widoczne zamontowane do poprzecz-
nicy ramy dwie piasecznice.



ce przedostawaniu sie wody deszczowej do
wnetrza wagonu przez niedomknigte szyby. Ka-
biny maszynisty miaty po cztery state okna z szy-
bami o grubosci 8 mm, osadzonymi w gumo-
wych uszczelkach i po dwa okna obok foteli
maszynisty i pomocnika z szybg opuszczang,
w dot. W toalecie okno byto dwudzielne z szyba-
mi matowymi, z gérng, czescig, uchylng, Przedziat
kottowy miat okno state.

Drzwi wejsciowe do wagonu byly jedno-
skrzydtowe z opuszczanymi szybami, otwierane
na zewnafrz, o prze$wicie 800 mm. Pod drzwia-
mi umieszczono stopien wystajacy 175 mm
przed Sciang boczng pudta wagonu. Wysokos¢
podtogi nieobcigzonego pasazerami i bagazem
wagonu od gtéwki szyny wynosita 1183 mm,
wiec za drzwiami w podtodze byty wneki stano-
wigce drugi stopien wejsciowy.

Agregat napedowy
Wagon wyposazono w dwa jednakowe agrega-
ty napedowe, kazdy umieszczony w ramie pod-
wieszonej za posrednictwem gumowych blokoéw
do podtuznie pod podtogg koncowej czesci pu-
dta. Dla wykonania przeglagdéw i napraw rama ta
byta wysuwana na zewngtrz przez otwor w dol-
nej czesci przedniej $ciany wagonu, zastoniety
odejmowang, dwuczesciowg, zaluzja,

Agregat napedowy byt zestawiony z silnika
spalinowego i hydraulicznej przektadni mocy.

Silnik spalinowy typu OM-BXD, budowany
w firmie OM na licencji szwajcarskiej firmy Sau-
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Inauguracja szybkiej komunikacji - wagon MsBx 090 052 w otoczeniu pracownikéw PKP i przygodnych ludzi, ktérzy zapewne nigdy nie odbyli nim podrézy.

Fot. ze zbioréw Archiwum Dokumentacji Mechanicznej w Warszawie

rer, byt czterosuwowg, jednostka, o zaptonie sa-
moczynnym z bezpos$rednim wtryskiem paliwa
do cylindrow. Szesciocylindrowy silnik miat uktad
rzedowy, goérnozaworowy i byt chtodzony woda.
Moc nominalna wynosita 150 KM przy predko-
Sci obrotowej 1500 obr/min.

Wat korbowy byt skrecony z siedmiu cze-
Sci kutych ze stali niklowej, naweglanych i har-
towanych. Byt podparty na siedmiu tozyskach
rolkowych o duzej srednicy, mocowanych tune-
lowo w zeliwnym odlewie, wspdélnym dla
skrzyni korbowej i bloku cylindrow. Korbowody
byly kute ze stali niklowej, a ttoki odlane ze sto-
pu aluminiowo-krzemowego z wirowg komorg,
spalania w denku. Blok cylindrowy byt zamknie-
ty od gory dwoma zeliwnymi gtowicami, kaz-
da dla trzech cylindrow. Cylinder miat w gtowi-
cy dwa zawory ssace, dwa wydechowe i igli-
cowy wiryskiwacz zasilany paliwem z ttokowej
pompy wtryskowej firmy Bosch. Na przedzie
ramy agregatu napedowego byta umieszczona
chtodnica wody silnika z wentylatorem nape-

dzanym przektadnig, pasowg, od jego watu kor-
bowego.

Hydrauliczna przektadnia mocy typu
DF1.15 firmy Lysholm-Smith ze Szweciji, budo-
wana na licencji w firmie OM, miata korpus
przykrecony do ostony kota zamachowego sil-
nika spalinowego i dwa biegi: rozruchowy i bez-
posredni. Sktadata sie z dwutarczowego suche-
go sprzegta gtéwnego, przetwornika hydraulicz-
nego i dwoch sprzegiet jednokierunkowych,
tzn. taczacych waty przektadni ze sobg tylko
przy jednym kierunku ich obrotu. Jedna tarcza
sprzegta gtdbwnego przy biegu rozruchowym
tagczyta koto zamachowe silnika spalinowego
z watem drgzonym obracajgcym pompe prze-
twornika hydraulicznego. Druga tarcza sprzegta
gtobwnego przy biegu bezposrednim tgczyta
koto zamachowe silnika spalinowego z watem
nawskro$nym przektadni, utozyskowanym we-
wnatrz watéw drgzonych przetwornika. Prze-
twornik hydrauliczny sktadat sie z pompy o jed-
nym rzedzie topatek, kierownicy o dwoch rze-

Tab. 2 Wagony serii SD80

(Oznaczenie
do 1959, Data
Numer Seria 1960 f !na
do 1956r. od 1956r. 1966  od1967r inwentarz
090081  MsByx MsAx  SDBOO1  SR70:01 21081951
090052 MsBx  MsAx  SDB002 SR70:02 21081951
090083  MsBx MsAx  SD80O3 SR7D03 21081951

Ostatni
do 1963r. od 1963,
WewaWsch.  GdanskPid.  Gdyna 39
WowaWsch. GelariskPld Wroclaw GL +30.04.1974
Wewa Wseh,  GdanskPid - Gdynia 31121972 404218




dach i turbiny majgcej trzy rzedy topatek. kopat-
ki kazdego rzedu miaty inny ksztatt i rézne usta-
wienie, a cato$¢ ztozona byta w ten sposob, ze
poszczegolne rzedy kot topatkowych: pompy,
kierownicy i turbiny wzajemnie sie przegradza-
ty tworzgc kanaty dla przeptywu cieczy robo-
czej, bedace mieszaning 90% nafty i 10% ole-
ju silnikowego. Ciecz w przetworniku, wprawia-
na w ruch topatkami pompy obracanej przed-
nim watem drgzonym, przeptywata miedzy
topatkami nieruchomej kierownicy i oddawata
energie ruchu fopatkom turbiny osadzonej na
tylnym wale drgzonym. Moment obrotowy tego
watu przenosity kolejno dwa sprzegfa jednokie-
runkowe na wat wyjsciowy przektadni.

Przetwornik hydrauliczny pracowat przy
rozruchu i jezdzie wagonu do predkosci 90
km/h. Powyzej tej predkosci moment obrotowy
silnika spalinowego przenoszony byt przez wat
nawskro$ny i drugie sprzegto jednokierunkowe,
a wiec bezposrednio i mechanicznie, czyli z po-
minigciem przetwornika hydraulicznego i pierw-
szego sprzegfa jednokierunkowego. Przy biegu
bezposrednim pierwsze sprzegto jednokierun-
kowe pozostawato roztgczone, co zapobiegato
przenoszeniu ruchu obrotowego watu nawskro-
$nego na tylny wat dragzony przetwornika. Dru-
gie sprzegto jednokierunkowe roztaczato naped
tylko podczas biegu wagonu z rozpedu, a wiec
gdy predko$¢ obrotowa przegubowego watu
Cardana, obracanego przez zestaw kotowy wa-
gonu, byta wieksza od predkosci obrotowe;j sil-
nika. Schemat ideowy tej ciekawej, a nieskom-
plikowanej przektadni mocy przedstawia zata-
czony rysunek. W odrdznieniu od przektadni hy-
draulicznej firmy Voith' przetwornik przektad-
ni Lysholm-Smith byt stale wypetniony ciecza,
robocza, nie miat zaworéw sterujgcych jej prze-
ptywem i chtodnicy cieczy.

Moment obrotowy z watu wyjsciowego
przektadni byt przenoszony przez przegubowy
wat Cardana do przektadni osadzonej na osi ze-
stawu kotowego. Sktadata si¢ ona z zgbatej
przektadni kgtowej, stanowigcej mechanizm
zmiany kierunku jazdy i z pary walcowych kot
zebatych przenoszacych moment obrotowy na
0$ zestawu kotowego. Przetaczanie kierunku
jazdy wagonu byto uruchamiane sitownikami
pneumatycznymi i sterowane elektropneuma-
tycznie.

Wozki

Wagon miat dwa jednakowe dwuosiowe woéz-
ki z przednim zestawem kotowym tocznym i tyl-
nym napedzanym. Rama wozka byta spawana
z blach stalowych tworzgcych belki o prostokat-
nym przekroju poprzecznym, miata dwie po-
dtuznice i trzy poprzecznice. Zestawy kotowe
miaty tozyska toczne, prowadzone w widtach
podtuznice ramy. Rama byta oparta na kadtubach
tozysk zestawodw kotowych za posrednictwem
podwieszonych wahaczy, przektadek gumo-
wych, sprezyn $Srubowych wykonanych z okra-
gtego drutu oraz sprezyn stozkowych zwinig-
tych z ptaskownika i umieszczonych wspoétosio-

wo ok. 1958r.

wo wewnatrz sprezyn Srubowych. Pudfo wago-
nu opierafo si¢ na dwoch $lizgowych oparciach
bocznych umieszczonych na belce skretowej
wozka. Belka ta byta podwieszona pod ramg
wozka za posrednictwem sprezyn pidrowych
W wieszakach tych sprezyn umieszczono
wktadki gumowe.

Czop skretu wozka byt umocowany do
skrzynkowego wspornika przyspawanego do
pudta wagonu. Przez otwér w skrzynce tego
wspornika przechodzit przegubowy wat Carda-
na, taczacy agregat napedowy z przektadnia ze-
batg na osi napednego zestawu kotowego.
W gniezdzie belki skretowej wozka wokot czo-
pa skretu byt umieszczony pierécien gumowy,
umozliwiajgcy niewielki przesuw boczny woéz-
ka na tuku toru. Za tylng poprzecznicg ramy
wozka byty podwieszone dwie piasecznice uru-
chamiane pneumatycznie.

Pamigtkowe zdjecie uczestnikéw kursu maszynistéw trakcji spalinowej na tle wagonu nr 090 051: Dziatdo-
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Fot. ze zbioréw J. Rutkowskiego

Wyposazenie wagonu

Wagon miat hamulec pneumatyczny systemu
Westinghouse-Breda, dziatajacy poprzez uktad
dzwigniowy na zeliwne klocki zawieszone po
obu stronach kot kazdego woézka. Hamulec
reczny uruchamiany z kabin maszynisty dziatat
tylko na przektadnie hamulcowg jednego woz-
ka. Dwucylindrowa ttokowa sprezarka powie-
trza byta umieszczona przy kazdym silniku spa-
linowym i napedzana od watu silnika za posred-
nictwem walcowej przektadni zebatej o zebach
skosnych. Hamulec i uktady elektropneumatycz-
nego sterowania pracg agregatow napedo-
wych, systemu Brown Boveri Co. (BBC), byly
zasilane sprezonym powietrzem o ci$nieniu no-
minalnym 5 at, przy czym uruchomienie wago-
nu byto mozliwe przy cisnieniu 2,5 at. Wagon
byt wyposazony w normalne zderzaki oraz
sztywny hak sprzegu, schowany za pokrywg

Wagon MsAx 090 053 w okresie pracy w MD Warszawa Wschodnia. Fot. ze zbioréw Muzeum Kolejnictwa
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czas powrotnej jazdy ..Btekitnej Fali” do Warszawy.

z emblematem firmy OM. Sprzeganie z normal-
nym taborem PKP byto mozliwe jedynie przy
uzyciu specjalnego sprzegu posredniego i ztacz
dla przewodu hamulca pneumatycznego. Przy
jezdzie ze sterowaniem wielokrotnym dwoma
wagonami, taczono je miedzy sobg dodatkowy-
mi sprzegami elektrycznymi ze ztaczami wty-
kowymi.

Wagon miat o$wietlenie elektryczne zaro-
we, zasilane z pradnic lub dwoch baterii akumu-
latorow kwasowych o napieciu 24 V. Pradnica
byta umieszczona przy kazdym silniku spalino-
wym i napedzana przektadnig pasowg od jego
watu korbowego. Rozruch kazdego z silnikow
spalinowych odbywat sie za pomocg dwdch
elektrycznych rozrusznikow.

Ogrzewanie wnetrza wagonu byto nawiew-
ne. Samoczynnie dziatajacy kociot o wydajnosci
5 000 kcal/h, zasilany tym samym paliwem co
silniki spalinowe, ogrzewat wode, ktora przepty-
wata do dwoch wymiennikdéw ciepta umiesz-
czonych pod podtogg wagonu. Powietrze at-
mosferyczne, ogrzane w wymiennikach, byto
ttoczone napedzanymi elektrycznie wentylato-
rami poprzez kanaty w podfodze i Scianach
dziatowych przedziatu dla pasazeréw do prze-
strzeni pomigedzy dachem a sufitem wagonu
i poprzez otwory w suficie do wnetrza poszcze-
goéinych przedziatbw wagonu. Wymiana powie-
trza nastgpowata przez wywietrzniki umieszczo-
ne nad podfogg. W ciggu godziny nastepowa-

Przebieg stuzby wagonu SD80-03

Tab. 3 (rekonstrukcja)

Lokomotywownia Oddnia Do dnia

Warszawa Wsch. 28.08.1951 16.11.1951
Krakow 17.11.1951 16.07.1952
Warszawa Wsch. 17.071952 1.12.1952
Krakow 2.12.1952 10.03.1953
Warszawa Wsch. 11.03.1953 18.07.1963
Gdansk Pfd. 19.07.1963 11.03.1966
Gdynia 12.03.1966 30.12.1972

o

Unikalna fotografia wagonu SD80-03 wykonana na szlaku, prawdopodobnie w rejonie Migdzyzdrojéw pod-

Fot. W. Ozdzeriski

ta 30-krotna wymiana powietrza we wnetrzu
wagonu. Przy wytgczonym ogrzewaniu obieg
powietrza byt wykorzystywany do przewietrza-
nia wnetrza. Obwody wody chtodzacej silniki
spalinowe i obwod kotta ogrzewczego mogty
by¢ ze soba potaczone, co umozliwiato nagrza-
nie silnikobw spalinowych przed ich rozruchem
w okresie chtodéw i mrozéw lub ogrzanie prze-
dziatbw wagonu tylko z wykorzystaniem wody
chtodzacej silniki.

Eksploatacja

Dla wagonéw zakupionych we Wtoszech poda-
wany jest rok budowy 1949, jednak na inwen-
tarz PKP zostaty przyjete dopiero po zakoncze-
niu wtasciwych prob w sierpniu 1951 roku.
Oznaczono je najpierw serig MsBx (wagon mo-
torowy z silnikiem spalinowym, Il klasy, cztero-
osiowy), a potem, po likwidacji w 1956 roku
trzeciej klasy, serig MsAx oraz numerami inwen-
tarzowymi od 090 051 do 090 053. Zacho-
wana w zbiorach Muzeum Kolejnictwa w War-
szawie ksigzka wagonu SD80-03 informuje
o czterokrotnych zmianach przydziatu, naprze-
mian do lokomotywowni Warszawa Wschod-
nia i Krakéw, dokonanych w okresie do 1953
roku. Potwierdza to brak statego zatrudnienia
dla tych pojazdéw w poczgtkowym okresie
stuzby na PKP. Po raz pierwszy informacja
0 kursowaniu statego ekspresowego pociggu
motorowego pojawia sie bowiem dopiero
w rozktadzie jazdy wprowadzonym w czerwcu
1953 roku. Potaczenie Warszawy Wschodniej
z Gdynig, pociggiem nr 1905/9106 (od 1956 r.
1901/9102) okazato sie trafnym posunieciem
i utrzymato sie przez szes¢ lat, do 1959 roku,
kiedy z uwagi na duzg frekwencje podroznych
stato sie konieczne uruchomienie na tej trasie
bardziej pojemnego pociggu parowego. Pred-
ko$¢ handlowa pociggu motorowego byta jesz-
cze stosunkowo nieduza i oscylowata w grani-
cach 74 - 78 km/h.

Wykorzystujac zwolnione z poprzedniej
pracy wagony motorowe serii SD80, w 1959
roku uruchomiono zupetnie nowe pofgczenie
do Poznania i Bydgoszczy. Pocigg nr 1707 wy-
jezdzat z Warszawy Wschodniej o godzinie
6.14 w sktadzie dwoch wagonoéw motorowych,
w Kutnie jeden z nich odtgczano i jako pociag
9907 docierat on do Bydgoszczy o godz. 9.58,
drugi o jedng minute wczesniej przybywat do
Poznania. Pocigg powrotny nr 7108/9908
wracat do stolicy wieczorem (Poznan 20.00,
Bydgoszcz 19.48, Warszawa Wsch. 23.39).
Podwyzszenie najwigkszej dozwolonej predko-
Sci do 115 km/h dla pociggow motorowych
umozliwito uzyskanie wyzszych predkosci han-
dlowych: do Poznania 84,4 km/h (z powrotem
85,8 km/h), do Bydgoszczy prawie 80 km/h.

W 1960 roku wprowadzono kolejna, zmia-
ne w zatrudnieniu wtoskich wagonéw motoro-
wych. W relacji Warszawa - Swinoujscie roz-
poczat kursowanie, réwniez z rozktadowg, pred-
koscig 115 km/h, sezonowy pociag ekspreso-
wy 18101/81102 Btekitna Fala. W okresie je-
sienno-zimowym wagony SD80 wykorzystano
na dawnej trasie do Gdyni, w zwigzku z czym
pociag ekspresowy 1901/9102 Strzata Batty-
ku miat opracowane dwa rozktady jazdy: dla
trakcji parowej (w miesigcach letnich) i drugi dia
trakcji motorowej, bez postojéw na odcinku
Warszawa Wschodnia - Gdansk. W 1961
roku, po zlikwidowaniu postojow w Krzyzu
i Stargardzie, Btekitna Fala na odcinku Poznan
- Szczecin Dabie uzyskata predkos¢ techniczng,
100,9 km/h i byt to wowczas najszybszy po-
cigg na catej sieci PKP.

Dostawy nowych wegierskich wagonéw
spalinowych serii SN61 umozliwity tworzenie
nowej sieci szybkich potaczen iw 1962 roku
mato pojemne wagony SD80, do ktérych nie
mozna byto dodawa¢ wagonow doczepnych,
wycofano z obstugi odcinka do Swinoujécia.

W maju 1962 roku wagony motorowe
+OM" podjety kolejne, jak sie okazato ostatnie
prestizowe zadanie: obstuge ekspresu Lech
o numerze 1707/7108, kursujacego na trasie
Warszawa - Poznan - Warszawa z handlowg,
predkoscig 90 km/h. Czasy przejazdow i éred-
nie predkosci pospiesznych pociggdw motoro-
wych osiggnety w tym okresie wartosci zblizo-
ne do uzyskiwanych na sieci PKP przed 1939
rokiem.

We wrzesniu 1962 roku w ramach kom-
pleksowej modernizaciji linii Warszawa - Poznan
wigczono napigcie w sieci trakcyjnej na odcinku
Kutno - Konin. W nastgpnym roku Lecha do Ko-
nina prowadzity lokomotywy elektryczne, wytra-
sowano natomiast nowy pocigg motorowy nr
1709/7110 Warta bez postoju w Koninie, jed-
nak obstugiwaty go juz wagony SN61.

Rozktad jazdy pociggdéw pasazerskich
wprowadzony w zycie w 1963 roku nie dawat
juz wtoskim wagonom pola do popisu. W lipcu
1963 roku wszystkie trzy pojazdy przekazano
z Warszawy Wschodniej, gdzie na dobre rozgo-
Scity sie juz wegierskie SN61, do motowozow-



ni Gdansk Potudnie. W ksigzce SD80-03 brak
w tym czasie jakichkolwiek zapisébw mogacych
Swiadczy¢ o jego zatrudnieniu, jesienig 1964
roku widnieje natomiast adnotacja o wykonanej
w macierzystej jednostce naprawie gtowne;.
Remont wozkéw zostat woéwczas zlecony
ZNTK w Poznaniu, poza tym w ramach napra-
wy zatozono inicjaty PKP ilistwy ozdobne,
nowereflektoryorazswiattakoricowe. Moz-
na tylko przypuszcza¢, ze podobne naprawy,
zwigzane réwniez z demontazem urzadzen
i gniazd sterowania wielokrotnego, przeszty
w tym samym czasie pozostate dwa pojazdy.

Konsekwencjg ich nowego przeznaczenia
i utraty mozliwosci pracy w trakcji wielokrotnej
byta degradacja (a moze awans?) oznaczenia
serii, ktorg na poczatku 1967 roku zmieniono
na SR70 (wagon spalinowy o przeznaczeniu
specjalnym bez sterowania wielokrotnego).
W 1966 roku wagon nr 03 wykonat zaledwie
4559 km przebiegu, w styczniu nastepnego
roku odnotowano jeszcze 1460 km, byt to jed-
nak ostatni zapis pos$wiadczajgcy zatrudnienie
pojazdu.

W kwietniu 1966 roku jeden z wagonow,
oznaczony jeszcze jako SD80-02, zostat prze-
kazany do lokomotywowni we Wroctawiu. Byt
on czynny najdtuzej z catej trojki; w okresie od
grudnia 1966 do stycznia 1969 roku jest wy-
kazana jego praca w ruchu pasazerskim, a do
1971 roku jeszcze w ,ruchu roboczym”, co za-
pewne oznaczato obstuge pociagow stuzbo-
wych.

Zakonczenie

W potowie lat 50. uruchomienie szybkiej komu-
nikacji kolejowej pomiedzy wiekszymi osrodkami
miejskimi przy uzyciu zakupionych we Wtoszech
wagonow silnikowych oraz zbudowanych
w NRD jednostek elektrycznych serii ED70 byto
wyrazem istotnego postepu i zmiany w podej-
Sciu do kwestii komunikacji dalekobieznej, ktéra
dotgd bazowata na cigzkich, powolnych i prze-
petnionych pociggach prowadzonych lokomoty-
wami i zatrzymujgcych sie co kilkadziesigt kilo-
metréw. Nowy tabor gwarantowat nie tylko krot-
szy czas jazdy i wygodne, rezerwowane miejsca
siedzgce pasazerom, lecz takze mozliwo$¢ obni-
zenia kosztow eksploatacyjnych i poprawy wyko-
rzystania taboru. Jak pokazato nastepne 50 lat
historii PKP, na tych probach niestety sie skon-
czyto. Wszystkie podejmowane pozniej przedsie-
wzigcia - od ekspreséw prowadzonych wago-
nami spalinowymi SN61 po produkcje archaicz-
nych pod wzgledem konstrukcji jednostek serii
ED72 - stanowity wtasciwie poétsrodki i do dzi-
siaj standard podrozy na dtuzszych trasach z re-
guly nie stanowi zachety do jej podjecia.

Los wagonu SD80-02, ktory po zakoncze-
niu stuzby zostat odrestaurowany w ZNTK Po-
znan i w potowie lat 70. stanat jako eksponat
w warszawskim muzeum, okazat sig nie lepszy
od loséw komunikacji migdzyregionalnej PKP.
Zdewastowany zabytek odtransportowano naj-
pierw na Odolany, gdzie dopetniono dzieta znisz-

.. ikilkanascie lat p6zniej w Warszawie Odolanach.

czenia, a w koncu w rejon pomigdzy Warszawa,
Zachodnig a dawng Warszawg, Gtéwna, Szkielet
pojazdu, pozbawiony wszelkich mozliwych do
zabrania elementow, do dzi$ straszy pasazeréw
pociggdw przybywajgcych do stolicy, nieSwiado-
mych nawet tego, ze 40 lat wczesniej w tym
samym miejscu mozna byto spotka¢ ten luksu-
sowy pojazd, pokonujgcy trase do Poznania za-
ledwie p6t godziny dtuzej niz dzisiejsze sktady
EuroCity.
Pawet Terczynski
Krzysztof Zintel
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