                                                  Be 6/8 Krokodil

Elektrische Giiterzugslokomotive, Typ Be 6/8 II Nr. 13 254 der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB), Baujahr 1920

Die kurz nach dem Ersten Weltkrieg herrschende Kohlennot wirkte sich stark auf die erste Elektrifizierungsphase der SBB aus. So muss​ten 1918 die ersten Serien-Elektrolokomotiven fúr den Dienst am Gotthard bestellt werden, bevor die Erfahrungen mit den frúher in Auftrag gegebenen, aber erst 1919 abgelieferten Probeloks vorlagen.

Die erste von 1920 bis 1922 abgelieferte Lokomotivserie fúr den Gúterzugsdienst umfasste 33 Gelenklokomotiven vom Typ Ce 6/8 I I mit der Achsfolge (1'C)(C1'). Ihre beiden kurzgekuppelten Triebdreh​gestelle mit den langen Vorbauten sowie der kastenfórmige Mittelteil mit den beiden Fúhrerst~nden verleihen den Maschinen ihr charakte​ristisches Aussehen und verhalfen so zu deren Spitznamen "Krokodil​Lokomotiven".

Der Auftrag fúr den Bau dieser Gúterlokomotiven ging fúr den elektri​schen Teil an die Maschinenfabrik Oerlikon (MFO, heute BBC), wàhrend die Schweizerische Lokomotivfabrik in Winterthur (SLM) den mechanischen Teil zu liefern hatte. Das Pflichtenheft verlangte unter anderem von diesen Maschinen eine Leistung, die geniigen muss​te um eine Anh~ngelast von 430 t auf den 26%o-Rampen der Gott​hardstrecke mit 35 km/h ziehen zu kónnen. Zudem hatten von Anfang an alle Lokomotiven mit der elektrischen Nutzstrombremse ausgerústet zu sein.

Die 33 Lokomotiven wurden in drei Baulosen beschafft und zwar die Nummern 14251-60 mit Baujahr 1919, 14261-73 mit Baujahr 1920 und 14274-83 mit Baujahr 1921. Die Lokomotiven der letzten Tran​che unterschieden sich àusserlich von den iibrigen Maschinen durch die Anordnung der Transformatoren-Ventilation. W~hrend die Num​mern 14251 bis 73 mit je zwei Venti latormotoren mit Ventilator​r~dern unterhalb des Bodenrahmens am Lokkasten versehen waren, verfiigten die letzten 10 Loks nur úber einen entsprechenden Motor, der zudem gleichzeitig den Ventilator und die 0Ipumpe antrieb. Der dafiir erforderliche Ventilationskanal hatte das Aussehen eines iiber​dimensionalen Staubsaugers und trug nicht gerade zum besseren Er​scheinungsbild dieser Maschinen bei.

I n jedem Triebdrehgestel I das durch eine Bisselachse als Laufachse gefúhrt wird, sind zwei Fahrmotoren eingebaut, die iiber Zahnràder auf eine gemeinsame Welle wirken. Schlitzkuppelstangen, die einer​seits an dieser Welle, andererseits an einer Blindwelle gelagert sind, treiben die vordere Achse und iiber angeh~ngte Kuppelstangen die zwei iibrigen Triebachsen an. Der Lokmittelteil beherbergt haupt​s~chlich die beiden Fiihrerst~nde, die Stromabnehmer, den Transfor​mator nebst Hauptschalter und die Stufensteuerung.

In den Jahren 1942 bis 1947 wurden 13 dieser Loks mit st~rkeren Fahrmotoren ausgeriistet und wegen der nun auf 75 km/h angehobenen Hóchstgeschwindigkeit als Be 6/8 I I bezeichnet. Zu diesen Maschinen gehdrte auch die Be 6/8 I I Nr. 13254. Mit dem Erscheinen der Ae 6/6 Maschinen am Gotthard mussten sich die "Krokodilloks" endgiiltig ins Flachland zuriickziehen, wo sie unter anderem auch Kiesziige be​fdrderten. Einige der Lokomotiven wurden gar als Rangiermaschinen hergerichtet.
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Hersteller
Bezeichnung

In Betrieb

Lénge iiber Puffer
Dienst-/Reibungsgewicht
Anzahl Fahrmotoren
Stundenleistung am Rad
Héchstgeschwindigkeit
Einphasenwechselstrom

SLM, MFO (BBC)

urspriinglich Ce 6/8 I Nr. 14254
ab 1944: Be 6/8 |1 Nr. 13254

1920 - 1982

19,46 m

126t /103t

4

ca. 2675 kW (3640 PS) bei 45 km/h
75 km/h

15kV, 16 2/3 Hz




                                                    ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

Locomotive électrique pour trains de marchandises, type Be 6/8 II, no. 13254, Chemin de fer fédéraux (CFF), construite en 1920 Pour le service des trains de marchandises au Saint-Gothard, 33 loco​motives articulées du type Ce 6/8 II, avec disposition des essieux (1'C)(C1') ont été acquises entre 1920 et 1922. Ces "crocodiles" se distinguent par leurs deux chàssis moteurs, reliés par un attelage court et surmontés de longs capots. La partie centrale de la caisse renferme les cabines de conduite. La transmission est réalisée au moyen d'un arbre de renvoi, avec jeu de bielles triangulaires et d'accouplement. Durant les années 40, 13 unités ont été dotées de moteurs plus puissants; autorisées à 75 km/h, elles sont alors désignées Be 6/8 II comme c'est le cas pour la 13254. Avec I'arrivée des Ae 6/6 au Saint​Gothard, les locomotives "crocodiles" ont été mutées en plaine, cer​taines d'entre elles ayant été aménagées pour la manoeuvre dans les gares de triage.

                                                   ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

Locomotiva elettrica per treni merci, Be 6/8 II N. 13 254, delle Ferrovie federali svizzere ( F FS), costruita nel 1929

Tra il 1920 e il 1922 fu messa in circolazione sulla linea del S. Gottardo una prima serie di 33 locomotive articolate del tipo Ce 6/8 II per treni merci, le cosiddette "locomotive coccodrillo"; rodiggio: (1'C)(C1'). Caratteristiche di queste locomotive sono i due carrelli motori, molto vicini e accoppiati tra loro, con i due lunghi avancorpi, come pure il cassone centrale con le due cabine del macchinista. I loro assi motori sono comandati mediante bielle d'accoppiamento dotate di contralberi. 13 di queste locomotive, provviste negli anni quaranta di motori di trazione più potenti, pote​vano raggiungere la velocità di 75 km/h e furono quandi ribattezzate Be 6/8 II: fra esse, le 13 254. Con l'avvento sul San Gottardo delle Ae 6/6, le vecchie "coccodrilli" dovettero ritirarsi al piano. Alcune di esse furono apparecchiate per il servizio di manovra.

Il modello riprodotto Ce68_14253 ha il motore originale di 1660Kw e la livrea bruno/arancione.

E’ ancora in servizio presso il deposito di Erstfeld, ai piedi del S.Gottardo.

                                                     ^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

Electrical Freight Locomotive, Class Be 6/8 I I No. 13254, of the Swiss Federal Railways (SBB), built 1920

For freight service on the Gotthard line a first series of 33 articulated locomotives, type Ce 6/8 li, with axle sequence (1'C) (C1' ) -the so​called'crocodile' engines - were constructed between 1920 and 1922. Characteristic f or these locomotives were the two close coupled motor bogies with their large front parts and the short center body with the driver's cab. Propulsion was via a slotted connecting-rod drive with idling-shafts and coupling-rods on the driving axles. In the 1940s 13 of those locomotives were fitted with more powerful traction motors. Now capable of a maximum speed of 75 km/h they were re-classed Be 6/8 II. Engine No. 13254 is one of these machines. With the appearance of the Ae 6/6 locomotive on the Gotthard line, the 'crocodiles' were finally relegated to the flat tracks. Some of them were converted for shunting duties.

